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Viite: LVM133:00/2008

Asia: Suomen Huolintaliikkeiden Liitto ry:n lausunto luonnoksiin valtioneu-
voston asetusten muutosehdotuksista ja LVM-asetuksesta vaarallisten
aineiden kuljetuksesta tielld ja sen liitteista

Suomen Huolintaliikkeiden Liitto ry ja sen VAK -turvallisuusneuvonantajaryhma toteavat
lausuntopyynnon kohteena olevista saadosehdotuksista seuraavaa:
2009 TIE liite 1 VN tieasetuksen 194-2002 muutokset
58:ssd kiinnittda huomiota luokan 4.1 nimitys, joka poikkeaa
rautatiekuljetusten vastaavasta ja mielestdmme naiden s&anndstdjen tulisi olla

taltakin osin mahdollisimman yhtenevaisia:

MaantieVAK: Helposti syttyvat kiinteat aineet, itsereaktiiviset
aineet ja flegmatoidut kiinteat rajahdysaineet

RautatieVAK: Helposti syttyvéat kiinteat aineet, itsereaktiiviset
aineet ja epaherkistetyt kiinteat rajahdysaineet

268 Asiakirjat. Kommenttina, ettd kaikessa tiedottamisessa on kiinnitettava
erityistda huomiota siihen, etta termi kuljetuksen suorittaja on kaikissa
maaritelmissa kuvattu samalla tavalla.

2009 TIE liite 2 TNA-asetuksen 274-2002 muutokset

Muutokset tyypiltaan selkiyttavid. Ei kommentoitavaa.
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2009 TIE liite 3 Ajolupa-asetuksen 1112-1998 muutokset
Muutokset tyypiltaan selkiyttavid. Ei kommentoitavaa.
2009 TIE liite 4 VN tarkastuslaitosasetuksen 302-2001 muutokset
Muutokset tyypiltaan selkiyttavid. Ei kommentoitavaa.
2009 TIE liite 5 LVM VAK tieasetus 2009
Muutokset tyypiltaan selkiyttavid. Ei kommentoitavaa.
2009 TIE liite 6 LVM ohje Lisavarusteet

Ohje on tyypiltdén selkea ja turvallisuuteen vaikuttava suositus. Kuitenkin,
koska kysymyksessa on vain suositus, vaatimus ei voi olla pakollinen.

Nain ollen varusteiden puuttumisesta ei mydskaan voida rangaista, mika on
huomioitava toimivaltaisen viranomaisen suorittamassa liikkenne- ja erityisesti
varustevalvonnan ohjeistamisessa valvoville viranomaisille.

2009 TIE liite 7 Vuoden keskeiset VAK-tiemuutokset

Erittéain hyva ja selkea yhteenveto keskeisimmista muutoksista. Tarkeimmista
siirtymakausista olisi voinut olla jokin erillinen lista viela lisaksi.

2009 TIE osa 1 sivut 1-72

Taulukon 1.1.3.6.3 vertailua tehty rautatiemaarayksiin, kommentit annetaan
ao. lausunnon yhteydessa. Poikkeamat tahan taulukkoon inmetyttavat, koska
yhtenaistamiskehitystahan edelleen jatketaan.

Kohta 1.1.4.2.3. Miten kielivaatimus huomioidaan? Pitadko eri kuljetus-
muotojen dokumentteihin tehd& nimenomaan suomenkielisia lisayksia, mikali
niita kaytetaan kotimaankuljetusten kuljetusasiakirjoina sellaisenaan tai niiden
tukena?

2009 TIE osa 2 sivut 73-234

Luokan 4.1 nimi poikkeaa rautatiekuljetusten vastaavasta ja mielestdmme
naiden saannostojen tulisi olla taltakin osin mahdollisimman yhtenevaisia:

MaantieVAK: Helposti syttyvat kiinteat aineet, itsereaktiiviset
aineet ja flegmatoidut kiinteat rajahdysaineet

RautatieVAK: Helposti syttyvéat kiinteat aineet, itsereaktiiviset
aineet ja epaherkistetyt kiinteat rajahdysaineet
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Luokan 6.1 osaltahan on méaaritelmissa selkiytetty sanamuoto 'akuutti’
suomenkieliseen muotoon 'valiton’, joten tdmakin tukee luokan 4.1 nimessa
olevan vierasperadisen sanan muuttamista suomenkieliseen muotoon.

2009 TIE osa 3 sivut 235-279

Kohta 3.5.4.2: poikkeusmaarien merkin kuvassa ei erotu * -merkkeja, joihin
alempana tekstissa viitataan.

Kohta 3.5.6 Asiakirjat. Ongelmaksi tulee se, etta jos laivausasiakirjaa,
lentorahtikirjaa tai CMR/CIM -rahtikirjaa, jossa kerrotaan kuljetuksen olevan
poikkeusmaaria (= EQ, Excepted Quantities) sisaltava, ei ole liitteena
kotimaankuljetuksen kuljetusasiakirjoissa, vaan kysymyksessa on normaali
kotimaankuljetus, niin silloin pakkausmaarien laskeminen ja vertauslukuun
1000 vertaaminen on varsin mahdotonta. Miten toimitaan kappaletavara-
kuljetuksissa, joissa samaan kuljetusyksikk6on (esim. tiettya tavaralinjaa
ajavaan runkoautoon) on sijoitettava seka poikkeusméaaria, rajoitettuja maaria,
ettd normaaleja VAK-maaria? Miten rajamaaran 1000 ylittamista/alittamista
voidaan tarkistaa, jos olemassa olevalla rahtikirjalla ei ole mitd&n mainintaa
eika siis kaytettavissa ole mitddn maaramuotoista, soveltamiskelpoista
ilmoitusta vaarallisista aineista? Tai, jos rahtikirjaa ei ole ollenkaan, joka sekin
on mahdollista? Miten huomioitu mahdollisuus kayttaa sahkoista kuljetus-
asiakirjaa maantiekuljetuksissa kotimaassa? Enté kansainvalisissa maantie-
kuljetuksissa? Vrt. lento- ja merikuljetusmaaraykset, dokumentointi; jos edes
yhdistetyissa (kansainvalisissd) kuljetuksissa olisi edellytyksena liittda
laivausasiakirja tms. aina kotimaankuljetuksen rahtikirjaan, se voisi tassa
selkiyttdd, mutta kotimaankuljetus jaa silti kdytannossa vaikeaksi toteuttaa
maaraysten mukaisena.

Ehdotus: tulee edellyttda ao. muun kuljetusmuodon mukaisen asiakirjan
littAmista kotimaanrahtikirjaan yhdistetyissa kuljetuksissa (kv. kuljetus ja tuonti
ulkomailta) ja/tai muulla tavalla edellyttda pakottavana, etta lahettaja todella
ilmoittaa rahdinkuljettajalle aina myds EQ -poikkeusmaarien pakkausluvun
luotettavalla tavalla (kotimaankuljetus tai vientiin meneva kv. kuljetuksen
kotimaanosio), jotta yksikkdkohtaiseen rajamé&éaraan 1000 voidaan suorittaa
maaravertailu maaraysten mukaisesti. Tassa yhteydessa on huomioitava
my0s sahkdisen kuljetusasiakirjan kayttamismahdollisuus tulevaisuudessa.
Niinik&an rajoitettujen maarien (LQ) yhteydessa tulee vastaavalla tavalla
l&hettajan ilmoittaa rahdinkuljettajalle aina luotettavasti, mieluiten kirjallisesti,
kuljetettavaksi annettavien rajoitettujen maarien todellinen maara. Muuten
taman maarayksen osalta noudattaminen tulee kaytannossa varsin
mahdottomaksi kaytanndssa, vaikka siirtyméakauttakin on. Onko mitaan
mahdollisuutta rajata kansallisesti EQ - eli poikkeusmaaraysten soveltaminen
kokonaan ulos VAK-maarayksista?
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Ehdotamme lisaksi, ettd maantiekuljetusmaaraysten osalta LVM ottaisi esille
kansainvalisella yhteistyotasolla (WP15) sen seikan, etta téllaisenaan jako ja
eteneminen 'poikkeusmaaréat-rajoitetut maarat —normaali VAK-tavara/ EQ-LQ-
normal DG’ ei ole looginen maaraysten noudattamisen osalta, esim.
pakkausmaaraykset ja dokumentointi ei tallaisenaan etene eri kuljetustapojen
osalta jarjestelmallisesti, koska esim. EQ/poikkeusmaarat edellyttaa
pakkausmaaraysten ja erilaisten pakkausten testausmaaraysten
noudattamista ja LQ/rajoitetut maarat puolestaan suurimmaksi osaksi kaikesta
vapauttaa.

2009 TIE osa 4 sivut 280-467
Ei kommentoitavaa.
2009 TIE osa 5 sivut 468-518

Muutokset tyypiltaan selkiyttavia ja kuljetusmaarayksia yhtenaistavia.
Erityisesti LTD QTY-merkintavaatimus kuljetusyksikoaille, joka tuo VAK- (ja
ADR-) maarayksia lahemmaksi merikuljetuksen IMDG-maarayksia, mutta
kotimaankuljetuksissa tulisi olla vaihtoehtoinen mahdollisuus kayttaa kuljetus-
yksikdn merkinndssa myos esimerkiksi vain oranssikilpea erityisen LTD QTY-
merkinnan sijaan. Kaytannossa esim. oranssikilpeenkin voisi sitten vaikka
lisata kirjaimet LQ tai LTD QTY, eika erillistd merkintalipuketta tai —kilpea
tarvittaisi.

Kohta 5.3.2.1.5 HUOM ja 5.3.1.3. Miksi merkintalievennys on vain oranssi-
kilpien my6téa yli 3000L:n sailiokontteja kuljetettaessa? Miksi se ei ole
yhtenaisyyden vuoksi myos suurlipukkeiden osalta samalla tavoin
vapauttava?

Sivu 485, alakohta, jossa viitattu lipukkeen 6.2 tekstiin: 'Kansainvalisesséa
kuljetuksessa tekstin on oltava ADR -sopimuksen virallisella kielella’. Ehdotus
uudeksi muodoksi: 'Kansainvalisessa kuljetuksessa tekstin on oltava yhdella
ADR -sopimuksen virallisista kielista, joita ovat englanti, ranska ja saksa.’, vrt.
kohtaan 5.4.1.4.1/HUOM, jossa kielet lueteltu.

Kohdat 5.4.3 (ja viittaus 8.1.5): LVM voisi ohjeistaa selvyyden vuoksi, etta
kuljetettaessa useita vaarallisia aineita kuljetusyksikdssa ja maarien muodostu
essa laskennallisesti lukuarvojen osalta yli kuljetusyksikkdkohtaisen
vapaarajan, ei edellytetda asianomaisia luokkakohtaisia varusteita, mikali
kyseisen luokan kuljetettava maara jaa alle ainekohtaisen vapaarajan.
Luokkakohtaiset varusteet on sidottava nimenomaan kyseisen luokan
vapaarajaan, ei kuljetusyksikkkohtaiseen vapaarajaan.

Edelleen, varusteista: mielestamme tietyt varusteet, kuten lapio, viemarin-
sulkumatto ja kerailyastia kuuluvat asiaan suuria maaria kuljetettaessa ja
ovat siis jarkevia yli 3000L sailiokonttien ja yleensa ottaen sailiokuljetuksissa,
mutta harvoin kappaletavarakuljetuksissa ja siksi ndiden vaatimusten osalta
tulisikin tehd& selkea ero varustevaatimuksiin
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Kuljetettaessa esimerkiksi muuta kuin luokan 3 vaarallista ainetta yli vapaa-
rajan ja lisaksi yksi maalipurkki, joka on luokkaa 3, niin yhdenké maalipurkin
vuoksi vaadittaisiin lisavarusteiksi ajoneuvoon lapio, viemarinsulkumatto ja
kerailyastia? Onko muuten viemarinsulkumaton oltava erityinen tarkoitukseen
valmistettu valine vai voiko esim. isoja, 200L:n muovisakkeja kayttaa ao.
tarkoitukseen, mikali edellytetty vaikutus saavutetaan niillakin? Vahintaan
tama jalkimmainen seikka mielestamme tulee LVM:n ohjeistuksissaan
selkiyttdd, jotta valvonnassa olisi selvat saannot ja kuljettajilla nain autoissaan
tarvittaessa riittavat ja kayttokelpoiset varusteet.

Joka tapauksessa, mielestdmme tama varustevaatimus (lapio, viemarin-
sulkumatto, kerailyastia) on yleensa turha pakattua kappaletavaraa kuljetet-
taessa, joten tulee maaritella selkea ero kappaletavarakuljetuksen ja sailio-
kuljetuksen edellyttdmien varusteiden valilla, jolloin néilla maarayksilla on
selked turvallisuutta kasvattava vaikutus.

2009 TIE osa 6 sivut 519-765

Muutokset tyypiltaan selkiyttavia, standardiviittauksia paivitetty, ei
kommentoitavaa.

2009 TIE osa 7 sivut 766-790

Kohdan 7.3.2.6.1 HUOM, jossa viitattu Elintarviketurvallisuusvirastoon el
EVIRAan, joka voi vaatia lisavaatimusten noudattamista. Onko Evira
toimivaltainen viranomainen vai onko se vain valtuutettu toimija toimivaltaisen
viranomaisen maarayksestd? EVIRAa ei ole mainittu toimivaltaisten
viranomaisten luettelossa talla hetkelld laissa tai VN asetuksessa; ehka se
pitaisi lisatd esim. samaan paikkaan, jossa Kansanterveyslaitos on mainittu
valvovana viranomaisena? Ja sekinhan on nyttemmin muuttunut muotoon
"Terveyden ja hyvinvoinnin laitos’.

2009 TIE osa 8 sivut 791-807

Muutokset tyypiltaan selkiyttavia ja lisdvelvoittavia; ei kommentoitavaa.

2009 TIE osa 9 sivut 808-832

Kohta 9.7.2.3, tekstissa on painovirhe, viittaus "...tarvittaessa IMGD-koodin
vaatimukset...’; pitda olla '...tarvittaessa IMDG-koodin vaatimukset...".

Liukuestevaatimus, kohta 9.3.8, tulisi olla sellainen, etté lukkiutumattomalla
jarrujarjestelmalla varustetut ajoneuvot olisi kokonaan vapautettu liukueste-
vaatimuksesta. Vaatimuksen kohdistuessa nyt ajoneuvoon eli siihen kuljetu-
syksikdn osaan, jossa rajahteet ovat, se aiheuttaa epaselvyytta tayspera-
vaunuyhdistelman osalta. Jos vetoautossa on kuormattuna rajahteita yli
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vapaarajan, tuleeko myés peravaunussa olla liukuesteet tai painvastoin, jos
perdvaunussa on kuormattuna rajahteita yli vapaarajan, tuleeko vetoautossa
olla liukuesteet? Liukuestevaatimus voisi hyvin koskea vain niita ajoneuvoja,
joissa ei ole lukkiutumatonta jarrujarjestelmaa. Eihan MEMU:n osalta tata
vaatimusta ole ollenkaan ja ADR:stahan ao. kohta kokonaan puuttuu.

2009 TIE osa 20 sivut 833-837
Ei kommentoitavaa

* * * * * * *

Mahdollisiin kysymyksiin koskien edella mainittuja kommentteja vastaa
Suomen Huolintaliikkeiden Liitto ry:n VAK -turvallisuusneuvonantajaryhman
puheenjohtaja Heli Horkkd (puh. 0105202336; heli.horkko@dbschenker.com)
Kunnioittaen

SUOMEN HUOLINTALIIKKEIDEN LIITTO RY

Petri Laitinen Heli Horkko
Petri Laitinen Heli Horkko
toimitusjohtaja VAK -turvallisuusneuvonantajaryhméan

puheenjohtaja



