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VALTIONEUVOSTON PERIAATEPAATOS LENTOLIIKENTEEN
KASVIHUONEKAASUPAASTOJEN VAHENTAMISESTA

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Suomen Huolinta- ja Logistiikkaliitto ry (SHLL) kiittaa lausuntopyynnosta luonnokseen, jossa
esitettdan yhteensa 21 toimenpidettd Suomen kotimaan ja kansainvalisen lentoliikenteen
kasvihuonepadstojen vahentamiseksi.

Suurin osa ehdotetuista toimenpiteistd on SHLL:n ndkemyksen mukaan kannatettavia, silla niissa
lentoliikenteen paastoévahennyskeinoiksi esitetdan kansainvalisia tai vahintdan EU-tason saantelya
tai toimenpiteita, joilla lentoliikenteen padstdja saadaan vahennettya parhaimmalla vaikuttavuudella
ja joilla samalla turvataan Suomen logistista kilpailukykya toimialalla, mika on korostuneen
globaalisti ja tiukasti kilpailtu henkilo- ja tavaraliikenteessa. Myds ne kansalliset toimet, joilla ei
heikennetd Suomen logistista kilpailukykya suhteessa kilpailijamaihin, ovat SHLL:n ndkemyksen
mukaan kannatettavia.

Luonnokseen sisdltyy muutamia toimenpide-ehdotuksia, joihin SHLL suhtautuu kriittisesti tai joihin
SHLL haluaa paattajien kiinnittavan huomiota valtioneuvoston periaatepaatdsta valmisteltaessa, ja
jotka SHLL lausunnossaan nostaa alla esille:

Ehdotettu toimenpide 1: Otetaan kdyttdon uusiutuvien lentopolttoaineiden jakeluvelvoite tai siihen
rinnastuva kasvihuonekaasupaastojen vahentamisvelvoite. Velvoitteen tulee toteuttaa
hallitusohjelmassa linjattua kunnianhimon tasoa, huomioiden samalla, ettei toimialan kansallisia
toimintaedellytyksia vaaranneta eika merkittavasti lisata hiilivuotoa.

SHLL ei kannata ehdotettua toimenpidettd, jossa luonnoksenkin mukaan korostuneesti globaalin
kilpailun kohteena olevalla lentoliikenteen toimialalla otettaisiin kdyttéon puhtaasti kansallinen
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uusiutuvien lentopolttoaineiden jakeluvelvoite. Uusiutuvien lentopolttoaineiden hinta on téalla
hetkelld jopa kolminkertainen fossiiliseen kerosiiniin verrattuna ja hintojen arvioidaan sailyvan
pitkdan 2-3 kertaisina fossiiliseen polttoaineeseen verrattuna. Kansallisesta jakeluvelvoitteesta
syntyva kustannusrasite on omiaan hidastamaan lentoliikennetoimialan koronapandemiasta
toipumista ja heikentda Suomea palvelevien henkilé- ja rahtilentoyhteyksien kilpailukykya ja
kehittymistd muita maita enemman.

Vaikka yhteys Euroopasta Aasian on lyhin Helsingin kautta, SHLL nakemyksen mukaan muuta
Eurooppaa ja maailmaa suurempi uusiutuvien lentopolttoaineiden jakeluvelvoite nostaisi Suomen ja
Aasian valisen lentoliikenteen kustannustasoa ja vaikuttaisi kielteisesti vaihtomatkustajien maaraan
Helsinki-Vantaalla ja sitd kautta myo6s suoraan tarjolla olevaan lentorahtikapasiteettiin (80 % Suomen
lentorahdista kuljetetaan matkustajakoneiden ruumassa ns. belly cargona). Matkustajavirtojen ja
rahdin vahaisellakaan siirtymalla muille reiteille on Suomen saavutettavuutta heikentava vaikutus.

Lentorahti Suomesta ja/tai Suomeen on tyypillisesti osa multimodaalia kansainvalista
logistiikkaketjua, johon liittyy kattava rekoilla ja/tai laivoilla kuljetettava syottoliikenne Suomen ja
Pohjois-Euroopan lentokenttien valilla. Huolintayhti6t, jotka Suomessa ja muualla maailmassakin,
vastaavat yli 90 %:sta lentorahdin reitittamisesta, etsivat ja organisoivat tyokseen omille
kuljetusasiakkailleen parhaita mahdollisia kuljetusreitteja rahdinkuljettamiseksi kansainvalisessa
logistiikkaketjussa paikasta A paikkaa B. SHLL toteaa, ettd lentorahtiliikenteessa pienillakin
hintamuutoksilla voi olla vaikutusta siihen, mista Suomen lentorahti on kuljetusasiakkaan
nakokulmasta kustannustehokkainta kuljettaa maaranpaahansa. Muutokset hintakilpailukykyyn
Suomesta lahtevaan tai tdnne saapuvaan lentorahtiin heijastuvat valittémasti rahdin enenevana
siirtymana laiva-, -raide, ja rekkaliikenteeseen, mista erityisesti jalkimmaiselld on
ympadristdseurauksia.

SHLL:n katsoo, ettd kansallisen jakeluvelvoitteen kdytté6noton sijasta Suomen olisi tarkeda edistaa
kunnianhimoisten kansainvalisten velvoitteiden kayttoonottoa EU:ssa ja ICAO:ssa.

Ehdotettu toimenpide 5: Tieliikenteen sahkoistyessa uusiutuvien polttoaineiden kaytto tulee
kansallisin ja kansainvalisin paatoksin ohjata erityisesti lentoliikenteeseen.

SHLL huomauttaa, ettad luonnoksessa valtioneuvoston periaatepaatokseksi meriliikenteen
kasvihuonekaasupaastojen vahentamiseksi ehdotetaan myo6s uusiutuvien polttoaineiden ohjaamista
lentoliikenteen lisdaksi meriliikenteeseen.

Vaikka tieliikenteen sahkdistyminen etenee henkildautoliikenteen osalta, niin raskaassa maateiden
tavaraliikenteessa tullaan kayttamaan nestemaisia polttoaineita lahivuosikymmenina samoin kuin
lento- ja meriliikenteessa. Tieliikenne on osa Suomen kansallista taakanjakovelvoitetta ja kotimaan
liilkenteessa velvoittavien paastévahennystavoitteiden saavuttamisessa uusiutuvat polttoaineet
polttoaineen ovat keskeisessa roolissa. Padstévahennysten saavuttaminen taakanjakosektorilla on
velvoittavaa sadadantoa ja sanktioitu, ellei tavoitteeseen paasta.
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SHLL katsoo, etta valtioneuvoston tulisi selkeyttda uusiutuvien polttoaineiden roolia liikenteessa
kokonaisuutena niin, ettad silla turvataan paastévahennykset teiden tavaraliikenteessa menettamatta
saavutettua energia- ja kustannustehokkuutta.

Toimenpide 13: Priorisoidaan logistiikan digitalisaatiostrategian toteutus kuljetusketjujen
kestavyyden edistamiseksi tiedon tuottamisen, jakamisen ja hydodyntamisen kautta soveltaen
erityisesti uusia lilkennejarjestelmatason toimintamalleja, kuten miehittdmattoman ilmailun
ratkaisuja.

SHLL kannattaa tehtya ehdotusta, mutta korostaa, etta logistiikan digitalisaatiostrategian
edistdminen vaatii konkreettisia toimenpiteita seka pilottiprojekteja, jossa on varattu riittavat
henkiloresurssit projektin toteuttamiselle. Koska logistiikkasektori on varsin laaja, monimuotoinen
seka pirstaleinen, niin valtionhallinnon rooli projektien edistdmisessa ja kaynnistamisessa on tarkeaa
ja keskeistd on saada alan kannalta keskeiset isot yritystoimijat mukaan projekteihin asioiden
viemiseksi kaytantoon.

Toimenpide 20: Laaditaan selvitys kansallisen lentoveron kayttoonoton vaikutuksista ja
tehokkuudesta lentoliikenteen paadstdjen vahentamisessa suhteessa muihin
padstoévahennyskeinoihin.

SHLL suhtautuu skeptisesti selvityksen laadintaan, silld kuten lausuntoluonnoksessakin todetaan, niin
”suuntaa-antavien arvioiden perusteella kansallisen veron avulla saavutettavat paastovahennykset
olisivat vaatimattomia suhteessa veron lentoliikennetoimialaan ja Suomen saavutettavuuteen
kohdistuviin kielteisiin vaikutuksiin sekd uusiutuvien lentopolttoaineiden kdyton lisdamiseen.” SHLL
ei pida puhtaasti kansallisia lentoliikenteeseen kohdistuvia velvoitteita tai veroja oikeana
lahestymistapana ratkaista kansainvalistd ongelmaa.

SHLL katsoo, etta hallituksen tulisi ennemmin pyrkia edistdaa toimenpiteita, joissa yritykset asettavat
valtioiden ja kansainvalisten sopimusten rinnalla vapaaehtoisia tavoitteita omien paastdjensa
vahentamiseksi (esim. padstokompensaatiot). Tallaisia tavoitteita ja toimintaohjelmia on yrityksilla
kaikilla toimialoilla ja laajasti myos lentoyhti6illa. Vapaaehtoisille toimille tulisi Suomessa maaritella
minimikriteerit, joita voisivat olla lisdisyyden osoittaminen, vankkojen laskentamenetelmien
kayttaminen, riippumaton todentaminen standardien mukaisesti seka lapindkyvat prosessit
kaksoislaskennan estamiseksi.

Laitinen Petri
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