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Palvelualojen tytnantajat PALTA ry seka Suomen Huolinta- ja Logistiikkaliitto ry
(SHLL) kiittavat likenne- ja viestintavaliokuntaa 26.3.2024 sahkopostitse molemmille
liitoille saapuneesta asiantuntijan lausunto- ja kuulemispyynndstéa koskien valtioneu-
voston selvitysta komission tiedonannosta EU:n 2040 ilmastotavoite sekd etenemi-
nen kohti iimastoneutraaliutta vuoteen 2050 mennessa (nk. 2040-tiedonanto).

Komission 6.2.2024 antama 2040-tiedonanto, sek& samassa yhteydessa antama toi-
nen tiedonanto "Kohti kunnianhimoista teollista hiilenhallintaa EU:ssa” muodostavat
yhdessa komission vision vuoden 2030 jalkeisesta siirtymasta kohti vuoden 2050 il-
mastoneutraaliutta. 2040-tiedonanto sisaltdd myods komission suosituksen EU:n vuo-
den 2040 ilmastotavoitteeksi, joka perustuu erityisesti sen arvioimaan kolmeen vuo-
sia 2030—-2050 koskevaan paastovahennysskenaarioon.

Palta ja SHLL (jaliempana "Liitot”) antavat asiaan yhteisen lausunnon ja keskittyvéat
teemoihin, mitka kuuluvat liikenne- ja viestintavaliokunnassa kéasiteltéaviin asioihin.

Liittojen yleiset tavoitteet ilmasto- seka lilkennepolitiikassa

Liitot pitavat lausunnolla olevan E-kirjeen 10/2024 vp liitteend olevassa perusmuisti-
ossa sivuilla 2—4 kerrottuja Suomen kantoja perusteltuina ja ne ovat hyvin linjassa liit-
tojen omien ilmastolinjausten kanssa (ks. esim. lite 1 Paltan ilmastolinjaukset 2021).

Liitot ovat sitoutuneet uudistamaan EU:n ja Suomen ilmastopolitikkaa siten, etté
teemme oman osamme maailman keskilampétilan nousun rajoittamiseksi 1,5 astee-
seen. Liitot edistavat kestavaa kasvua vauhdittavaa ja ilmastonmuutosta hillitsevaa
lainsd&dantoa ja tukevat seké kannustavat jaseniaan kunnianhimoisten ilmastotavoit-
teiden asettamisessa. Liitot tukevat Suomen tavoitetta olla hiilineutraali vuoteen 2035
mennessa ja EU:n ilmastotoimet on rakennettava siten, ettd koko unioni saavuttaa hii-
lineutraaliuden viimeistaan 2050 mennessa.

Siirtymassa hiilineutraaliuuteen tulee varmistaa, ettd ilmasto- ja ymparistovelvoitteet
ovat globaalissa kilpailussa toimiville yrityksille mahdollisimman tasapuolisia. Suomen
tulee jatkossakin vaikuttaa vahvasti globaalien paastévahennyskeinojen kehittamiseen
ja kayttéonottoon erityisesti lento- ja meriliikenteessa.

Liittojen laajasti ja monipuolisesti edustamien liikkenne- ja logistiikkapalveluyritysten ko-
konaismaksurasite on Suomessa korkealla tasolla keskeisiin kilpailijjamaihin verrat-
tuna, mikd on omiaan heikentamaan Suomen kansainvalistd saavutettavuutta.
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Paasttja vahennettaessa tulee paattajien, niin Suomessa kuin muualla EU:ssa, huo-
lehtia siita, etta yritysten liikenteeseen ja logistiikkaan kohdistuvat kustannukset ovat
kilpailukykyisia, silla kilpailukykyinen liikenne ja logistiikka ovat elinvoimaisen talouden
perustekija.

Liittojen ndkemykset Suomen kannoista komission 2040-tiedonantoon

Perusmuistiossa esitetyista kannoista erityisesti seuraavat ovat liittojen jasenistolle
tarkeita linjauksia Suomelta:

"Eurooppalaisten arjen kustannusten tasoon ja elinkeinoelaman kilpailukykyyn
on kiinnitettava erityistd huomiota seka varmistettava, etta toimet tukevat
myds EU:n pitkan aikavalin kilpailukykyd.” Tama on hyvin keskeinen linjaus,
silla puhtaassa siirtymassa ja erityisesti sen alkuvaiheessa paastojen vahen-
taminen tulee aiheuttamaan merkittavia lisdkustannuksia. Tarke&a on kuiten-
kin muistaa se, etta ilmastotoimien tekematta jattdminen, kuten 2040-tie-
donannossa myds todetaan, aiheuttaisi suurempia ja kasvavia kustannuksia
tulevaisuudessa.

EU:n 2040 ilmastotavoitteen tason tulee johdonmukaisesti ja uskottavasti tu-
kea EU-tason ilmastoneutraaliuden saavuttamista vuoteen 2050 mennessa.”
”2040 ilmastotavoitteen saavuttamisen keinojen paépainon tulee olla paasto-
vahennyksissa.” Liitot toteavat, ettd EU:n ilmastopolitiikan tulee olla pitk&jan-
teistd, ennakoitavaa ja kustannustehokasta. Politikkaymparistossa yllattavat
muutokset aiheuttavat toimijoille epavarmuutta ja vaikeuttavat kustannuste-
hokkaiden paastévahennystoimien suunnittelua.

"Suomi tukee komission ehdotusta asettaa EU:lle vuodelle 2040 90 %:n netto-
paastovahennystavoite, joka kattaa sekd paastot ettéd poistumat.” Liittojen na-
kemyksen mukaan kasvihuonekaasujen vuoden 2040 nettovéahennystavoite
voidaan asettaa vuodesta 2030 vuoteen 2050 ulottuvan lineaarisen suoran
ylapuolella (77,5 % -> 90 %) komission esittamalla tavalla, jos EU:n energia-
ja ilmastopolitikan rakenne on toimiva ja kustannustehokas (markkinatalou-
den mekanismien hyédyntaminen seka tehokas ja ennakoiva saantely).

Suomi katsoo, ettd "tutkimus-, kehitys- ja innovaatiotoiminnan, teollisuuspolitii-
kan, digipolitiikan ja sisdmarkkinoiden kehittdmisen véalisten kytkdsten vahvis-
taminen paasttjen hinnoittelun ja sdéntelyn tehostamisen rinnalla tukee tavoi-
tetta EU:n talouden kestavasta ja globaalisti kilpailukykyisesta uudistumi-
sesta.” Liitot pitavat linjausta tarkeana, silla digitalisaatio ja innovaatiot ovat
keskeisessa roolissa ilmastonmuutoksen torjunnassa ja esimerkiksi uusien
paastovahennyksiin tahtaavien palveluratkaisujen mahdollistajina.

"Suomi yhtyy tiedonannon arvioon siita, ettda EU:n 2040 ilmastotavoitteen saa-
vuttamiseksi paastoja tulisi vahentaa kaikilla sektoreilla.” Liitot pitavat
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nakemysta tarkednd, silla ilmastotavoitteen saavuttamiseksi tarvitaan toimen-
piteitd kaikilta. Mink&én toimialan tai toiminnon ei tulisi olla poikkeusasemassa
paastojen vahentamisessa. Keskeista kuitenkin on se, ettad paastévahennyk-
sia toteutettaessa on sallittava maksimaaliset joustot niin EU-tasolla kuin kan-
sainvalisesti, jotta paastovahennykset voidaan toteuttaa sielld, missa ne kus-
tannustehokkaimmin ovat saavutettavissa. Joustoille tarvitaan selkeat ja ym-
pariston kannalta rehelliset ja suoraselkaiset pelisaannot.

e "Suomi pitda tarkoituksenmukaisena, ettd komissio ei tiedonannossa ehdota
uusia politiikkkatoimia liikenteen paastdjen vahentamiseksi, vaan paastovahen-
nykset nojaavat olemassa oleviin aloitteisiin ja toimiin.” Liitot toteavat, etta ny-
kyisen komission aikana Fit for 55 -lainsaadantdpaketti on tuonut liikentee-
seen paljon uutta ja merkittavasti paastdihin vaikuttavaa lainsaadantta, josta
osaa ollaan vasta implementoimassa kansallisiin lainsaadantéihin. Keskeista
EU:ssa on nimenomaan keskittyd FF55-lainsaadanndn tehokkaaseen toi-
meenpanoon ja kehittdmiseen.

e "Suomi yhtyy komission nakemykseen, etté lento- ja merilikenteen vahapaas-
toisten ja paastottdmien polttoaineiden saatavuutta olisi tarkeaa parantaa
my6s huomioiden alojen kilpailukyky.” Liitot toteavat, ettd EU:n lainsaadan-
ndssa paljon painoarvoa saavat liikkenteen uusiutuvat paastéttomat polttoai-
neet, joiden niukkuus kuitenkin aiheuttaa merkittdvan kustannushaasteen alan
toimijoille. Esimerkiksi haasteena uusiutuvan lentopolttoaineen (SAF) laajem-
malle kaytolle on se, ettd SAF:a on vield 2020-luvulla varsin heikosti saatavilla
kilpailukykyiseen hintaan, mik& hidastaa lentoyhtididen kestavaa ja puhdasta
siirtymaa. Tasta syysta komission linjaus on meri- ja lentoliikennetoimijoiden
nakokulmasta erittain tarkea.

Liittojen kommentit Suomen tarkennettuihin ennakkovaikuttamiskantoihin EU:n 2040 ilmas-
totavoitteen saavuttamiseksi

Paasttkauppa

Liitot katsovat, etta EU:n yleinen paasttkauppa on keskeisin ja tehokkain tapa vahen-
taa hiilidioksidipaastoja. EU:n paastbvahennystavoitteita tiukentavat lisatoimet tulee
painottaa paastokauppasektorille niin suuressa maarin kuin mahdollista, jotta p&asto-
vahennysten kokonaiskustannukset pysyvét kohtuullisina.

Nykyinen taakanjakosektori mukaan lukien maatalous

Perusmuistion sivulla 5 todetaan, ettéd "Suomi korostaa, etta taakanjakoasetus nyky-
muodossaan ja siihen sisaltyva bruttokansantuote asukasta kohden -perusteinen ja-
senmaakohtaisen velvoitteen asettamismetodi eivat edista kustannustehokkaasti ja
kestavasti siirtym&a kohti EU:n ilmastoneutraaliutta. Suomi korostaa, ettéd EU-tason
iimastoneutraaliuden saavuttamiseksi on jasenmaiden paastdévahennysvelvoitteiden
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valisten erojen kavennuttava merkittavasti tai poistuttava vuoteen 2040 mennessa,
mikali taakanjakoasetus sailyisi nykymuotoisena.”

Liitot yhtyvat Suomen nakemyksiin taakanjakosektorista. Liitot kuitenkin katsovat, etta
EU:n nykyisté ilmastopolitikan kehikkoa tulisi yksinkertaistaa vuoden 2030 jalkeiselle
ajalle. ETS2:n kayttdonoton my6ta suuri maara kasvihuonekaasupaastoja tulee kuu-
lumaan seka uuteen paastokauppaan etta ns. taakanjakosektorille, jossa jasenmailla
on omat velvoitteensa. Yksinkertaisuuden ja kustannustehokkuuden vuoksi taakanja-
kosektori tulisi lakkauttaa ja siihen kuuluvat paastélahteet siirtda muille sektoreille
vuodesta 2031 alkaen.

Liikennettd koskevan saantelyn kehittdminen

Liitot yhtyvat perusmuistion sivulla 8 mainittuun Suomen kantaan siita, etta "meri- ja
lentoliikenteen paastdovahennyksia tulisi edistaé ensisijaisesti riittdvan maaratietoisin
kansainvalisin toimin. Mahdollisesti syntyvaa kaksinkertaista taakkaa tulee EU:n toi-
missa estaa ja purkaa. Suomi pyrkii siihen, etta talvimerenkulku huomioidaan merilii-
kenteen paastdévahennystoimissa ja mitoiltaan- ja massoiltaan suurempien ajoneu-
voyhdistelmien tehokkuus huomioidaan eri aloitteissa. Suomi korostaa tassa yhtey-
dessa myo6s huoltovarmuuden turvaamisen tarkeytta.”

Liitot toteavat, ettd Suomen kannasta puuttuu raideliikennendkdkulma. Raideliikenne
on ymparistoystavallinen ja energiatehokas liikennemuoto, jonka kulkumuoto-osuu-
den kasvu edistaa EU:n ilmastotavoitteiden saavuttamista. Liitot katsovat, etta Suo-
men kannassa tulisi ilmeta raideliikenteen potentiaali puhtaassa siirtymassa niin
energiatehokkuuden kuin paastojenkin ndkékulmasta. EU:n Kestavan ja alykk&aan
likkuvuuden strategiassa on myds asetettu tavoitteet kulkumuotosiirtymasta muista
likennemuodoista raiteille. Liitot ehdottavat, etté E-kirjelméssa mainittua Suomen
kantaa tdydennettaisiin edella kuvatulla raideliikennettd koskevalla huomiolla.

Tiedonannon vaikutukset EU:n liikennesektorilla

Tiedonannossa ei ehdoteta uusia politikkatoimia tai aseteta uusia likennesektoria
koskevia tavoitteita.

Muistion sivulla 15 todetaan, etta jo tehdyilla EU-paatoksilla "likenteen paastojen ar-
vioidaan vahentyvan vuoteen 2040 mennessa lahes 80 % verrattuna vuoteen 2015.
Liikennesektori vapautuu hiilesta olemassa olevan 55 —valmiuspaketin toimeenpa-
nolla, joka sisaltaa teknologisia ratkaisuja ja hiilen hinnoittelua, seka tehokkaan ja
multimodaalisen liikennejarjestelmén avulla.

Meri- ja lentoliikenteen paastokaupasta todetaan, ettéa komissio tulee arvioimaan kat-
tavuuden laajentamista. TAma on tulossa komission tarkasteltavaksi paastokauppadi-
rektiivin kirjausten mukaisesti. Tiedonannon mukaan uusiutuvia polttoaineita priorisoi-
daan meri- ja lentoliikenteeseen, joissa suoran sahkdistamisen potentiaali on heikom-
paa, ja tdmé tulee edistdm&&n naiden sektorien kontribuutiota EU:n ilmastotavoittei-
siin.
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LIITE 1

Tieliikenteen paastovahennykset tulevat komission arvion mukaan kiihtymaéan ajan
myota, kun nollapaastoisia ajoneuvoja otetaan kayttdon EU:n olemassa olevan CO2-
raja-arvosaantelyn myoéta. Liikennesektorilla siirtymaa hiilineutraaliuteen edistavat
my0Os esimerkiksi rautateiden lisdantynyt kayttd, multimodaalinen liikennejarjestelma,
digitaaliset ratkaisut, likkumisen palvelut ja optimoitu logistiikka. Komission mukaan
on tarkedd myos lisata kestavaa ja edullista kaupunkiliikennetta, kuten joukkoliiken-
netta seka kavelya ja pyorailya.”

Koska 2040-tiedonannossa tavoitteena on 90 %:n nettopaastévahennystavoite ja lii-
kenteen nykyisilla toimenpiteilla ollaan saavuttamassa vain 80 % tarkoittaa se, etta
myos liikenteelta tullaan tarvitsemaan uusia lisdpaastévahennystoimenpiteita vuoden
2030 jalkeen, jotta EU:ssa fossiiliton lilkenne on realistista vuonna 2050.

Liitot toteavat, ettd Suomessa hallituksen tulee panostaa vahvasti liikenteen puhdasta
siirtymaa edistaviin ja nopeuttaviin toimenpiteisiin jo nyt, silla mitd aiemmin ja paatta-
vaisemmin jo tiedossa oleviin keinoihin vahentaa liikenteen paastdja panostetaan,
sitd paremmin on aikaa saavuttaa liikenteen paastévahennystavoitteet, mika myds
osaltaan parantaa Suomen logistista saavutettavuutta ja kilpailukykya.
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Kunnioittaen,
Palvelualojen ty6nantajat PALTA ry Suomen Huolinta- ja Logistiikkaliitto ry

Elinkeinopoliittinen yksikko

Tatu Rauhamaki Petri Laitinen
Johtaja Toimitusjohtaja

Petri Laitinen
Liikenne- ja logistiikkajohtaja

Palvelualojen tytnantajat PALTA ry:n limastolinjaus 2021
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