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Liikenne- ja viestintaministeriolle

Lausuntopyyntd s&hkdautojen latausverkoston kansallista kehittdmistd koskevasta
arviomuistiosta

Suomen Huolinta- ja Logistiikkaliitto ry (SHLL) kiittd& liikenne- ja viestintAministeritta
lausuntopyynndsta. SHLL edustaa Suomen huolinta- ja logistikka-alan yrityksig, jotka
yhdessd vastaavat valtaosasta Suomen ulkomaankaupan tuotteiden vienti- ja
tuontikuljetuksista seka niihin liittyvista lisdpalveluista kaikissa liikennemuodoissa. 1.1.2022
lahtien SHLL:n jasenistéon on kuulunut myds merkittdvia kotimaan maantieliikennettad ja
terminaalitoimintaa hoitavia yrityksia.

Mikd arviomuistiossa kansallisen séhkbdautojen latausverkoston kehittdmiseksi
esitetyista toteuttamisvaihtoehdoista (A-C) on lausunnonantajan ndkdkulmasta paras
vaihtoehto? *
Toteuttamisvaihtoehto A: nykytilan jatkaminen
o Toteuttamisvaihtoehto B: nykytilan jatkaminen ja toimenpiteiden
tehostaminen
Toteuttamisvaihtoehto C: uuden velvoitteen saataminen
o Ei mikdan naista vaihtoehdoista

Vastaus: Toteuttamisvaihtoehto B: nykytilan jatkaminen ja toimenpiteiden tehostaminen

Miksi taméa toteuttamisvaihtoehto on lausunnonantajan nakokulmasta paras
vaihtoehdoista?

Vaihtoehto B kattaa A:ssa mainitut toimenpiteet, mutta B:ssa panostettaisiin nykyista
enemman kansallisen lataus- ja tankkausinfrastruktuurin tavoitteelliseen suunnitteluun
kaikkien vaihtoehtoisten kayttdvoimien osalta. Tarked& on, ettd infrastruktuuri suunnitellaan
kattavaksi ja keskendan hyvin toimivaksi. B-vaihtoehto perustuu markkinaehtoisuuteen ja se
mahdollistaa my0ds sen, etté tulevan AFIR-asetuksen vaatimat muutokset on mahdollista ottaa
huomioon kansallisia toimia méaériteltiessa.

Mihin jatkovalmistelussa tulisi kiinnittaa erityistd huomiota?

Keskeista on antaa lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kehittyd markkinaehtoisesti ilman, etta
eri toimijoille (esim. huoltoasemat) asetetaan pakottavia ja infran rakentamiseen velvoittavia
maarayksia. Lataus- ja tankkausinfrastruktuurin rakentumiseksi on toki hyva asettaa
aikamaaraisia tavoitteita seka kohdistaa tarvittaessa julkista tukea niihin kohteisiin, joissa
infrastruktuuria ei saada pystyyn ilman julkista apua.

Tarkeda jatkovalmistelussa on varmistaa, ettd lataus- ja tankkausinfrastruktuurin
rakentumisessa huomioidaan logistiikka-alan ja erityisesti raskaan tieliikenteen tarpeet. Suuri
osa tavaralikenteen latauksista tulee todennakdisesti suoritettavaksi kuljetusyritysten
toimipisteilla ja terminaaleissa, jolloin auton toimintamatka otetaan huomioon reitin
suunnittelussa ja kalustokierto suunnitellaan sen mukaisesti. On my6s mahdollista, ettd osa
suurista kuljetusasiakkaista toteuttaa latauspisteitéa omille tonteilleen, joita kuorma-autot voivat
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hyoédyntdd autojen kuormauksen ja purun aikana. Alkuvaiheessa on tarkeda suunnata
investointitukia mydés logistiikkka-alan terminaalien, varikoiden ja erilaisten latauspisteiden
toteuttamiseen sekd varmistaa jatkosuunnittelussa, ettd raskaan liikenteen tarpeiden
mukainen julkinen latausverkko kehittyy my6s asianmukaisesti.

Lausunnonantajat voivat tuoda esiin myos yleisesti ndkemyksidan vaihtoehtoisten
kayttdvoimien infrastruktuurin ja erityisesti sahkoélatausinfrastruktuurin kehittymisesta
Suomessa.

Suomen Huolinta- ja Logistiikkaliitto ry julkaisi 14.3.2022 yhdessa neljan muun liikenne- ja
logistiikka-alan jarjestdon kanssa paivityksen kesalla 2020 valmistuneeseen liikenne- ja
logistiikka-alan _vahahiilisyystiekarttaan. Tiekartassa toimiala kertoo nakemyksensa ja
tarvittavat  toimenpiteet liikenteen vuoden 2030 pdadastdjen  puolittamistavoitteen
saavuttamiseksi.

Tuore tiekartan laskelmien paivitys osoittaa aiempaa vahvemmin, ettd liikenteelle asetetut
paastovahennystavoitteet on mahdollista saavuttaa toimialan kilpailukykyd vaarantamatta.
IiImastokriisin ratkaisemisen lisdksi myods geopoliittinen tilanne edellyttaa, ettd vahennamme
riippuvuuttamme fossiilisista polttoaineista ja Vendjan tuontienergiasta.

Suurimmat lisavahennykset syntyvat tiekarttamme kevaan 2022 paivityksen mukaan
uusiutuvista polttoaineista seka vahapaastdisemmasta autokannasta. Jotta liikenteen
séhkgistyminen etenee, niin vahapaastoisten henkild-, paketti- ja kuorma-autojen
hankintatukijarjestelmaéa tulee jatkaa samalla kun séhkdautojen latausverkoston kansallista
kehittamista jatketaan suunnitelmallisesti (B-vaihtoehto).

Helsingissa 24.3.2022
Kunnioittaen
SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY

Petri Laitinen
Toimitusjohtaja
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