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Kohti hiilineutraalia liikkenne- ja logistiikka-alaa

Liikenne- ja logistiikkapalveluiden toimijoiden tiekartassa esitetaan kattava
kokonaiskuva liikennesektorin paastovahennyskeinoista ja -edellytyksista

Mitk& ovat suositukset?

Vahahiiliseen liikenteeseen ei
ole tarjolla oikoteitd, mutta
tiekartan perusteella on tarkoitus

Mita kautta tavoitteisiin paastaan? valttaa pahimmat kuopat edessd
olevalla matkalla kohti
Tiekartassa tarkastellaan teknisia ja muita fossiilittomuutta.

ratkaisuja liikkenteen paastdjen
vahentamiseksi, ja tunnistetaan
paastdvahennystoimien edellytyksia,

vaikutuksia ja riskeja. Aloitteellinen ratkaisujen etsiminen voi

merkittavasti kasvattaa alan vienti- ja
kasvupotentiaalia. Liséksi hiilikadenjalke&a
eli suomalaisten teknologioiden
positiivista vaikutusta maailmalla voidaan
kasvattaa globaalisti.
Mita on liikenne
ja logistiikka?

Lahtokohtana on
kokonaiskuva henkilo- ja
tavaraliikenteen nykytilasta
seka kehitystrendeista
Suomessa.

Mitk& ovat toimialan tavoitteet ja
viestit —ja mihin ne perustuvat?

Liikenne- ja logistiikkapalveluiden toimijat
tietavat parhaiten, mita paastovahennykset
todella edellyttavat. Tiekartta tarjoaa yritysten
nakokulman kustannustehokkaimpiin ja
vaikuttavimpiin keinoihin.
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Liikenne- ja logistiikka-alan toimijat tuovat panoksensa "Hiilineutraali Suomi
2035"- tavoitteelle

Hallitusohjelman mukaan tavoitteena on, ettd Suomi on
hiilineutraali vuonna 2035 ja hiilinegatiivinen nopeasti sen
jalkeen.

Suomessa hallitus on asettanut tavoitteeksi vahintaan
puolittaa liikenteen paastét vuoteen 2030 mennessa
verrattuna vuoden 2005 tasoon.

Liikenne- ja logistiikka-alan toimijat tydskentelevat taman
kunnianhimoisen tavoitteen saavuttamiseksi. Tassa tydssa
tarjotaan kokonaiskuva liikenne- ja logistiikkapalveluiden

toimialojen nykytilasta ja paastévahennyskeinoista.

Tarkasteltavana on kotimaan tie-, raide- ja sisavesiliikenne.
Kansainvalinen meriliikenne seka lentoliikenne eivat sisally
tiekarttaan.

Tama raportti on paivitysversio, joka pohjautuu alkuperdiseen
kesakuussa 2020 julkaistuun “Tie vahahiiliseen liikenteeseen -
Liikenteen ja logistiikan tiekartta” -raporttiin

Paivitys on tehty tiiviissa yhteistydssa toimialan eri
toimijoiden kesken. Mukana ty6ssa ovat olleet Palvelualojen
ty6nantajat Palta, Suomen Huolinta- ja Logistiikkaliitto,
Logistiikkayritysten Liitto, Linja-autoliitto seka Autoalan
Tiedotuskeskus ™).

*) Alkuperaisessa tydssa mukana olivat myés ITS Finland ja PLL ry.
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2005:
12.9 MtCO.e

2020:
10.4 MtCO,e

2030 tavoite:

6.5 MtCO2e

2035 tavoite:
Hiilineutraali Suomi
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Tiekartan mukainen kasvihuonekaasupaastokehitys vuoteen 2035 saakka

Paastojen puolitus vuonna 2030 on mahdollinen keinoilla, jotka ovat nyt nahtavissa

- Tiekartta saavuttaa liikenteen paastéjen 14
puolittamistavoitteen vuoteen 2030 mennessa. MtCOZ/aL Kotimaan
Paastot vahenevat 55 % vuoteen 2030 ja 62 % I lentoliikenne
vuoteen 2035 mennessa (vrt. 2005). — = mmmm \/esiliikenne

12

— Tiekartassa liikenteen CO,-paastdt vahenevat mmm Rautatielikenne

lisatoimilla jyrkasti erityisesti vuosina 2020-2030. (diesel)
e 3 . . Moottoripyoréat ja
P&aastot ovat vuonna 2030 noin 5,8 MtCO,/a ja 10 mopedit

vuonna 2035 noin 4,8 MtCO,/a.

Kuorma-autot

— Tiekartan paastokehitys ei kuitenkaan tapahdu
itsestdan, vaan edellyttaa maaratietoisia
toimenpiteita, joihin on ryhdyttava valittémasti.
Nama edellytykset kuvataan seuraavilla sivuilla.

= |_inja-autot

Pakettiautot

Henkilbautot

— Toimia tehdaan kaikilla liikenteen paatoimialoilla.
Kotimaan lentoliikenteen sekd moottoripydrien ja
mopedien paastoét ovat perusuran mukaiset.

= == Perusura

------ Tavoite 2030

O T T T T T T
2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035
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Liikennesektorin paastdojen puolittaminen vuoteen 2030 mennessa on
mahdollista mittavilla toimilla

Paastojen vihentaminen edellyttida systeemisten muutosten mahdollistamista

Keskeiset edellytykset

— Liikenteen kasvihuonekaasupdastét ovat vahentyneet

6

Suomessa viimeisen 15 vuoden aikana lahes viidenneksen,
ja toimialan vahahiilisyys on mahdollista saavuttaa, kunhan

edellytykset ovat kunnossa.

Viisi toimialan padkokonaisuutta, joilla liikenteen paastot
vahenevat merkittavasti 2020-luvulla, ovat:

Autokannan uusiutumisen nopeuttaminen
Infrapanostukset liikennejarjestelmaan
Joukkoliikenne ja kaupunkien kestdavat kulkumuodot
Kestavat liikenteen palvelut ja digitalisaatio seka
Uusiutuvat polttoaineet

Paastdéja vahentavien vaihtoehtojen tulee olla
taloudellisesti kannattavia yrityksille ja kuluttajille.
Tarvitaan kannustimia siirtymiseksi vahapaastoisiin
ratkaisuihin. Liikenteen ja logistiikan
kokonaiskustannustasoa ei tarvitse eika tule nostaa. Yksi
viimeksimainittuihin vaikuttava toimenpide parhaillaan
keskusteluissa on liikenteen padastékauppa.
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Mahdollisuudet

— Liikennesektorille asetetut ilmastotavoitteet on
toimialan mielesta mahdollista saavuttaa.

— Paastovahennykset: Toimialan tiekartassa
kasvihuonekaasupaastét vahenevat 55 % vuoteen 2030
mennessa ja 62 % vuoteen 2035 mennessa (vrt. 2005).

— Vientitoimiala: Liikenne- ja logistiikkasektori on myds
merkittdva vientisektori ja investoinnit uuden teknologian
kehittdmiseen ja kayttdéon ottoon ovat investointeja
kestavaan kasvuun. Globaali Green Recovery -suuntaus
tulisi hyddyntaa systemaattisesti niin EU:n Green Dealin,
esim. Fit for 55 -paketin kuin investointien
houkuttelemisen kautta.

— Uudet teknologiat ja mahdollisuudet 2030- ja 2040-
luvuilla sisaltavat mm. synteettiset polttoaineet ja
autonomiset autot, mutta kehitysta on vaikea ennakoida.
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Keskeiset edellytykset tiekartan toteutumiselle

Autokannan uusiutumisen vauhdittaminen Kestavait liikkenteen palvelut ja digitalisaatio
- Obhjauskeinoilla voidaan nopeuttaa merkittavasti autokannan - Liikenteen ja logistiikan digitalisaation ja palveluistumisen
uusiutumista ]a VahapaaStOIsemplel‘l autO]en yleIStymISta. nopeuttam|nen seka matka_ ja kuljetusketjujen Ja
— Autoilun verotuksen painopisteen siirtaminen hankinnasta jakelulogistiikan kehittdminen
Vl_,105|§ta|seen ajoneuvoveroon — Investoinneilla ja TKI-rahoituksella: dlykas infra, staattinen ja
- Kierratyspalkkio dynaaminen tieto, analytiikka, tiedon siirto.

— Raskaan kaluston hankintatuki
— Tydsuhdeautojen veromuutokset

Joukkoliikenne ja kaupunkien kestavat kulkumuodot

- Ohjauskeinoin, kuten hinnoittelu, kannusteet, verotus,
maankayttd, julkiset hankinnat.

— Kaupunkien kestava liikennejarjestelméakehitys kokonaisvaltaisella B :‘;ae:g;?cnia)\.uksella Ja luotettavalla padstoraportoinnilla (esim.

maankayton ja liikkennejarjestelman suunnittelulla.

_ Ppaikallisliikenteen palveluiden vihipésstsinen kalusto. - Liikkumista korvaavien etateknologioiden kaytdén edistdaminen.

Infrapanostukset liikennejarjestelmaan

— Joukkoliikenteen palvelutason jatkuva kehittaminen kestdvan
jalankulun ja pyoérdilyn edistdmistoimet (ml. liikenteen hinnoittelu). tismainvestoinnit (400 M€) seka raideliikenteen markkinaosuuden

Uusiutuvat polttoaineet kasvattaminen mittavilla ratahankkeilla (5-10 mrd.€) edistavat

— Fossiilittoman liikenteen tiekartan yhtena toimenpide-ehdotuksena on siirtymaa vahahiilisiin kulkumuotoihin.
esitetty uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitejiarjestelman
velvoitetason nostamista 30 prosentista 34 prosenttiin vuodelle
2030. Seuraavaan kymmeneen vuoteen raskaissa tiekuljetuksissa
dieselpolttoaineelle ei arvioida olevan muita merkittavia vaihtoehtoja,
jollei tapahdu teknisia lapimurtoja.

- Investoinnit Saimaan kanavaan (80 M£) sisavesiliikenteen
markkinaosuuden kasvattamiseksi 2020-luvulla.

- Tieinfran pullonkaulojen poisto, joka mahdollistaa
energiatehokkaamman ajon ja mm. HCT-ajoneuvojen kaytdn. Teiden

- Mahdollisia toimia ovat kohdentaminen tavaraliikenteeseen, runkoverkon akuutti parantamistarve on 2-3 mrd.€.
jakeluvelvoitteen kannustavuuden lisdaminen, tuotantotuki.

— Velvoitetason noston mahdolliset kustannusvaikutukset tulisi myo6s _ Tieverkon kunnon ja kunnossapidon kehittiminen.
varautua kompensoimaan elinkeinoelamalle esimerkiksi
valmisteverotusta alentamalla — Kaupunkiseutujen joukkoliikenteen raideinvestoinnit.

— Biokaasun jakeluvelvoite sisaltyy kokonaisuuteen.
— Vaihtoehtoja ovat myds synteettiset, hiilineutraalit polttoaineet
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Paastovahennysten liikennevalot toimialan nakdkulmasta

Liikenteen paastojen vahentamiseksi tarvitaan systeemitason muutosten mahdollistamista

2022 |

Liikenteen ja logistiikan kilpailukyvysta
tulee huolehtia, silla se on perusedellytys

menestyvalle yritystoiminnalle Suomessa.

Ilmastotoimissa kaikki keinot on syyta
pitaa tarkastelussa mukana. Samalla
kun keskitytaan kannustavien
verouudistusten tekemiseen, on
panostettava myo6s uudenlaisiin
digitaalisiin palveluihin ja
joukkoliikenteen kehittamiseen.

Infrainvestointeja raiteisiin, tiestdéon,
vesiliikenteeseen ja digitaaliseen infraan
vaaditaan. Jokainen EU- ja kansallisen
tason rahoitusohjelma, joka tarjoaa
rahoitusmahdollisuuksia, tulee hyédyntaa
sektorilla taysimaaraisesti.

Viime kadessa paastdjen vahentaminen

lahtee asiakkaan tai kuluttajan ratkaisuista

ja etenee siita ketjussa eteenpain.

Paastdjen vahentamiseksi on tarpeen tehda

paastéton vaihtoehto asiakkaalle tai
kuluttajalle houkuttelevaksi.
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Kustannusten nousu heikentaa toimijoiden
investointihalukkuutta ja kykya uudistua.
Yritysten kustannuksia lisdavat
toimenpiteet, kuten veronkorotukset, eivat
ole tarpeellisia paastéjen vahentamiseksi.

Liiallinen lukittautuminen tiettyyn
teknologiaan kansallisesti on riski, silla
globaali autoteollisuus ja koko toimiala
ovat nopeassa murroksessa.

AFRY

AF POYRY



Taustalla monet liikenne- ja logistiikka-alan toimijat tahtaavat jo
hiilineutraaliuteen ja laajempaan vastuullisuuden edistamiseen

— Monet liikenne- ja logistiikka-alan toimijat ovat jo asettaneet itselleen paastévahennystavoitteita. Useat sektorin toimijat myos
kehittavat liiketoimintamallejaan suoraan vahapaastdisyyden ymparille.

— Esimerkiksi lentokenttayhtié Finavia on jo saavuttanut hiilineutraaliuden.

— Monet yhtiot pyrkivat ensisijaisesti vihentamaan kasvihuonekaasupaastdja, mutta laskevat myo6s sen varaan, etta
mahdollisesti jaljelle jadvat paastét kompensoidaan luotettavaa hiilikompensaatiota kayttaen.

— Tassa tiekarttatydssa hiilikompensaatiota ei kayteta keinona liikenteen paastévahennyksiin

— Yritysten suunnitelmat kattavat kasvavissa maarin myds ilmastotavoitteita laajempaa kestavan kehityksen ja
yhteiskuntavastuun edistamista, mita tukee nahtavissa oleva EU:n ajattelun ja lainsdadantdpakettien suunta

Esimerkkeja liikenne- ja logistiikka-alan yritysten hiilineutraalisuustavoitteiden aikataulusta

2020 2030 2040 2050
(Jo saavutettu)
Hiili- FINAVIA e [DB] SCHENKER
neutraalius- = BOSCH =
tavoite i KAUKOKIITO _=asy
VAPAUS KUEHNE+NAGEL  #™%

SIEMENS -’

CO,-paastotavoite
-50% FINNAIR SCHENKER
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Perusennusteen ja tiekartan lahtdkohdat

— Tyb6ssa arvioidaan kahta tulevaisuuden polkua:

1. Perusura

— Perusuran on tarkoituksena kuvata kehitystda, jonka ennustetaan tapahtuvan nykypolitiikkatoimin.

— Liikenteen paastokehityksen perusennuste on liikenne- ja viestintaministerion 13.9.2021 julkaisema VTT:n padivittama
Liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen perusennuste 2020-2040

—  Perusura ulottuu vuoteen 2050 saakka.
2. Tiekartta paastojen puolittamiseen vuoteen 2030 mennessa ja kehitys vuoteen 2035
— Tiekartta muodostetaan vahentamalla paastéja verrattuna perusuraan.

-  Tarkeimmat tarkasteluvuodet ovat 2030 ja 2035.

—  Tavoitteena paastdjen puolitus (2030 v. 2005), eli vuotuiset liikenteen kokonaispaastét noin 6,5 MtCO, vuonna
2030.
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Perusennusteen kasvihuonekaasupaastokehitys

a

— Perusuraksi on valittu liikenne- ja 14 tCO,
viestintdministerion 13.9.2021 julkaisema VTT:n N‘
paivittdma Liikenteen kasvihuonekaasupdaastdjen
perusennuste 2020-2040. 12

— Uudessa perusurassa liikenteen CO,-paastot
vahenevat merkittavasti nykytasolta: 10

— Vuonna 2030: 7,7 MtCO,
- Vuonna 2035: 6,8 MtCO,
— Vuonna 2040: 6,0 MtCO,

Kotimaan lentoliikenne
Vesiliikenne

® Rautatieliikenne (diesel)

Moottoripy6rat ja mopedit

— Erona vuoden 2020 perusennusteeseen, CO,-
paastdjen vaheneminen tapahtuu uudessa
perusurassa nopeammin. Aikaisemmassa tyossa
kaytetyssa perusennusteessa paastot ovat 0,5
MtCO, suuremmat seka vuosina 2030 ja 2035, ja 4 -
saavuttavat tason 6,0 MtCO, vasta vuonna 2045.

= Kuorma-autot

m Linja-autot
u Pakettiautot
Henkildautot

0 T T T T T T T 1
2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
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Perusennuste olettaa tieliikenteen suoritteen kasvavan

Perusurassa henkiléautoilun kokonaissuoritteen ennakoidaan kasvavan keskimaarin 0,6 % vuodessa

70
— Perusurassa tieliikenteen kokonaissuoritteen Miljardia kilometria vuodessa
ennakoidaan kasvavan keskimaarin 0,6 %
vuodessa vuosina 2020-2050, minka 50 _—
seurauksena suorite kasvaa noin 49 miljardista B
kilometristd 65 miljardiin vuoteen 2050 [
mennessa. —_—
50 —
— Yli 90 % suoritteen lisdantymisesta tulee [
henkildautoilun suoritteen kasvusta.
40 — — i
— Tieliikenteen kokonaissuorite kasvaa 16 % Kuorma-autot
vuoteen 2030 mennessa ja 23 % vuoteen 2035 ® Linja-autot
mennessa verrattuna vuodelle 2020 esitettyyn 20 - Pakettiautot
arvioon, joka ei huomioinut pandemian I Henkildautot
vaikutusta.
20 +— —
10 +— —
0 T T T T T 1

2020 2025 2030 2035 2040 2050

Lahde: VTT (2020): Liikenteen kasvihuonekaasupaastéjen perusennuste 2020-2050.
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Toimialan huomioita perusennusteesta

Lisdtietoja perusennusteen sisaltamista oletuksista on liitteessa 1.

Tavaraliikenteen suorite-ennuste vaikuttaa perusennusteessa maltilliselta. Kuorma-autokannan sahkoéistymisen arvioidaan
etenevan hitaasti. Talla hetkella markkinakehitys ennakoi nopeampaa sdahkdistymista erityisesti jakelukuorma-autoissa ja
raskaan kaluston kevyemmissa ajoneuvoissa.

Henkiloautoliikenteen suoritteen kasvu on perusennusteessa huomattava. Kasvu johtuu ensisijaisesti oletuksesta, etta
sahkdauton edulliset ajokustannukset lisaisivat lilkennesuoritetta. Ennusteen oletus ei nojaa liikennetarpeesta lahtevaan
kysyntdennusteeseen, silla liikenteen kysyntda riippuu ensisijaisesti liikennetarpeesta ja vasta toissijaisesti
lilkkumiskustannuksista, jotka vaikuttavat ensisijaisesti kulkutavan valintaan. On epatodennakdista, etta sahkdautojen
ajokustannukset sailyisivat myo6s tulevaisuudessa nykyisenkaltaisina, silla liikenteen verotusta kohdennetaan todenndkdisesti
jatkossa enemman myds sahkoisiin liilkennemuotoihin. Henkildautoliikenteen kysyntaennusteessa ei ole otettu huomioon etatydn
ja erilaisten etapalvelujen nopeaa kehitysta, jonka on arvioitu tulevaisuudessa vahentavan liikenteen kysyntaa.

Koronatilanteen vaikutus uusien autojen myyntimaariin hidastaa lahivuosina uusien autojen ensirekisterdinteja
enemman kuin perusennusteessa on oletettu ja uusien autojen kysyntd jaa ennustetta maltillisemmaksi koko 2020 -luvun ajan.

Henkilo- ja pakettiautokannan sahkoistyminen on perusennusteessa maltillinen. Sahkdistymisen ennakoidaan
etenevan nopeammin kuin ennusteessa on kuvattu. Ennuste ei sisalla komission esitysta uusista valmistajille asetetuista raja-
arvoista, mika nopeuttaa huomattavasti sahkdistymista.

Kaupunkilinja-autojen sahkoistyminen etenee tdlla hetkella perusennusteessa esitettyda nopeammin
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Tiekartan mukainen kasvihuonekaasupaastokehitys vuoteen 2035 saakka

Paastojen puolitus vuonna 2030 on mahdollinen keinoilla, jotka ovat nyt nahtavissa

- Tiekartta saavuttaa liikenteen paastéjen 14
puolittamistavoitteen vuoteen 2030 mennessa. MtCOZ/aL Kotimaan
Paastot vahenevat 55 % vuoteen 2030 ja 62 % I lentoliikenne
vuoteen 2035 mennessa (vrt. 2005). — = mmmm \/esiliikenne

12

— Tiekartassa liikenteen CO,-paastdt vahenevat mmm Rautatielikenne

lisatoimilla jyrkasti erityisesti vuosina 2020-2030. (diesel)
e 3 . . Moottoripyoréat ja
P&aastot ovat vuonna 2030 noin 5,8 MtCO,/a ja 10 mopedit

vuonna 2035 noin 4,8 MtCO,/a.

Kuorma-autot

— Tiekartan paastokehitys ei kuitenkaan tapahdu
itsestdan, vaan edellyttaa maaratietoisia
toimenpiteita, joihin on ryhdyttava valittémasti.
Nama edellytykset kuvataan seuraavilla sivuilla.

= |_inja-autot

Pakettiautot

Henkilbautot

— Toimia tehdaan kaikilla liikenteen paatoimialoilla.
Kotimaan lentoliikenteen sekd moottoripydrien ja
mopedien paastoét ovat perusuran mukaiset.

= == Perusura

------ Tavoite 2030

O T T T T T T
2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035
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Paastovahennykset koostuvat pienista puroista

Paastovahennysten vesiputous tarvitsee jokaista pienta puroaan, minka lahempi tarkastelu paljastaa

12 8,5
MtCO,/a MtCO,/a
8 |
10
7,5 -
8
.
6
6,5
4
6 4
2 u
55 -
0 : 5
2020 2025 2030
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Uusiutuvat polttoaineet henkiléliikenteessa
Uusiutuvat polttoaineet tavaraliikenteessa
Liikkumista korvaavat etaty6 ja -palvelut
Tavaraliikenteen digitalisaatioratkaisut
= | jikenteen digitalisaation, kulkutapojen yhdistamisen ja
likkumispalvelujen kehityksen nopeuttaminen seka liikkenteen hallinta
Joukkoliikennetoimet
Sahkélinja-autot kaupunkilikenteessa
s Jalankulun ja pyorailyn edistdminen
Tieverkon kunnossapidon parantaminen
s HCT-rekkojen liséédminen
mmmmm Raideliikenteen sdhkoistaminen
mmmmm Vesiliikenteen kasvu
Raideliikenteen kasvu
mmmmm Raskaan kaluston hankintatuki
Kierratyspalkkio
mmmmm Tydsuhdeautojen veromuutokset
mmmmm Henkildautokannan sahkoistymisen nopeuttaminen

Jaljelle jaavat CO2-paastot

20I35 - = Perusura
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Tiekartan keinojen vaikutus verrattuna perusennusteeseen

paakategorioittain

16

Paastévahennyksia verrattuna perusennusteeseen arvioidaan
saavutettavan viiden paakategorian toimilla (kts. oikealla).

Vuonna 2030 toimet tuottavat yhteensa vuotuisen 1,89 MtCO2 ja vuonna
2035 yhteensa vuotuisen 1,98 MtCO2 paastévahennysvaikutuksen.

On huomioitava, ettd nama paastéovahennykset arvioidaan
lisdvéhennyksenad perusennusteeseen. Perusennusteessa on oletettu
huomattavaa kehitysta esimerkiksi kaupunkien linja-autojen
sahkdistymisessa vuoteen 2030 mennessa. Tasta syysta esimerkiksi
kaupunkien joukkoliikennetoimilla on tiekartassa vain rajallinen vaikutus
verrattuna perusennusteeseen. Nykyhetkesta laskettuna
paastévahennykset ovat huomattavasti suurempia useassa tapauksessa.

Viiden paakategorian tonnimdaaradiset vaikutukset eivat ole yksinkertaisesti
verrattavissa. On huomioitava, etta esimerkiksi infrastruktuuri-
investoinnein mahdollistetaan varsinkin merkittavia
joukkoliikennehankkeita, vaikka paastévahennyshyodty on tassa allokoitu
infrapanostuksille. Toisaalta lilkenteen palveluistuminen edellyttda myds
toimivaa joukkoliikennettd, ja niiden edistamisen toimet ovat osin
samankaltaisia.

Myobdskaan paakategorioiden toimien kustannusarviot eivat ole
vksinkertaisesti verrattavissa, silla erilaisilla toimilla, kuten
infrapanostuksilla ja digitalisaatiolla, palvellaan monia muita tarkoituksia
vahahiilisyyden lisaksi. Tavoitteita voivat olla esimerkiksi liikenteen
turvallisuuden, sujuvuuden ja palvelutason parantaminen seka
yhteiskunnan kilpailukyvyn sailyttaminen.
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Tiekartan keinojen
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Uusiutuvat
polttoaineet (pddosin
tavaraliikenteessd)

vaikutus verrattuna

Uusiutuvat polttoaineet henkilliikenteessa
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Tiekartan keinojen vaikutus verrattuna perusennusteeseen vuosina

toimikohtaisesti, % vahennyksista
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Miksi liitkutaan ja mita siita seuraa

Liikenne- ja
logistiikkapalveluiden
vaikutukset:
Mika suuruusluokka?

Liikennesuorite:
Miten ja kuinka
paljon?

Henkiloliikenne
— 10 % Suomen kansantaloudesta
Henkil6oa kohden: . .
Yli 1000 matkaa/hlé/y Liikevaihto 68 mrd. €

Q !/5\’ o,
Autoillen yli 10000 km/hld/v

Asiointi, tyomatkat, Joukkoliikenteelld yli 2000 km/hlé/v
harrastukset, matkailu,

perhe,...

Tyollisyys ja yrittaminen
Keskikuorma: 1,8 hlé/auto 31 000 yr't_YSt‘-’_'
e s e <o, 176 000 tyopaikkaa

Tavaral | | kenne Kotimaan tavaraliikenteessa yli Vaikutukset kilpailukyvylle

30 miljardia tonnikilometria.

Th — Liikennealan viennin arvo 10 mrd. €
£ =0 % =5 Logistiikka on paljon Suomen kokonaisviennin arvo 91 mrd. €
muutakin kuin kuljetus Suomen elinkeinoelaman logistiikkakustannukset ovat
aineet, vienti, tuonti, e e
rakentaminen, maatalous,... erpans_tqvalkutukset_
Yli 10 miljoonaa tonnia CO,_paastoja
16 % Suomen energian loppukdytosta

Liikenteen erilaiset padastovahennystoimet vaikuttavat eri
tavoin toimijoihin liikkumistarpeen taustalla.

Lahteet: Ilmastopaneeli (2015): Tarve, tottumukset, tekniikka ja talous - Ilmastonmuutoksen hillinnan toimenpiteet liikenteessd, Tilastokeskus, Vayla, Turun yliopisto (2018) Logistiikkaselvitys.
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Liikenne- ja logistiikkapalvelut vientialana

Kotimaan hiilijalanjaljen pienentamisen lisaksi Suomessa kehitetaan ratkaisuja hiilikadenjaljen kasvattamiseen

- Liikenteen digitaalisen murroksen mahdollistava informaatioteknologia kehittyy
globaalisti. Suomen mahdollisuuksien arvioidaan liittyvan ensisijaisesti paitsi ratkaisuiden
kehittamiseen, myd6s uusien ratkaisuiden nopeaan kayttéonottoon ja toimialarajat ylittavien
ratkaisujen synnyttamiseen.

— Suomalaiset liikenneteknologian kasvuyritykset ovat menestyneet hyvin niin viimeaikaisissa
kotimaisten teknologiayritysten vertailuissa kuin kansainvalisissa rankingeissa.

- Suomi on onnistunut houkuttelemaan merkittévisti suoria ulkomaisia investointeja, B Re
erityisesti ohjelmistoalalle seka liikkumisen teknologiseen kehitykseen mm. sdhkdisesséa globaalt markkinat i

latauksessa, automaatiossa ja liikkumisessa palveluna (MaaS). Liikenne yhdistyy vahvasti data- ja o000 M o

kiertotalouteen, joiden ratkaisuiden kehittajana Suomella on myds pitkat perinteet.

— Liikenne- ja logistiikka-ala on tunnistettu tyd- ja elinkeinoministeridon tyéssa yhdeksi niista aloista,
joissa uskotaan syntyvan uutta kasvua tulevan 5-10 vuoden aikana.

- Sdhkoistyva litkenne lisaa akkujen kysyntda. Liikenteen sdahkodistyminen lisaa akkumineraalien _
kysyntda kaikkialla maailmassa. Akuissa kaytettavia raaka-aineita ovat muun muassa nikkeli, dlobaa arkkina
koboltti, mangaani ja litium, joita 16ytyy myds Suomen maaperasta. Kestdavasti tuotettujen yli 800 mrd €
akkumineraalien, akkujen valmistuksen ja akkujen kierratyksen arvoketjuissa Suomella on
merkittava osaamis- ja vientipotentiaali.

— Vientipotentiaalin hyodyntaminen edellyttaa aktiivisia toimia, kuten:

- markkinoiden rakentaminen mm. innovatiivisilla julkisilla hankinnoilla ja liikenteen palveluiden
verotuksen uudistamisella,

- kehityksen vauhdittaminen TKI-panoksilla ja
— EU-rahoituksen tiysimaarainen hyodyntaminen
Lahteet: Valtioneuvosto (2021): Liikennealan kestdavan kasvun ohjelma 2021-2023; TEM (2017): Liikennealan kansallinen kasvuohjelma 2018 - 2022; Traficom (2019) Liikennejarjestelman nykytila ja

toimintaymparistdn muutokset, Ernst&Young (2019), Deloitte (2019); Oliver Wyman, Mobility Market from 2017 to 2030, UBS: Longer Term Investments: Smart Mobility Market, 2019, Goldman Sachs, The Impact
of Open Data - Opportunities for value creation in Europe, Sitra
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Vahapaastoisen ja alykkaan liikenteen markkinoiden ennakoidaan kasvavan

merkittavasti

Liikennealan kasvuohjelmassa on kartoitettu globaaleja kasvavia liikennealan markkinoita

Sahkbdautomarkkina:
* $129,3 mrd. (2016)
* $393,4 mrd. (2022)
» Vuosikasvu: 20 % (2016-2022)
Polttomoottoriautojen valmistus S&hkdautojen
18htee laskuun 2020-luvun alussa. latausjarjestelmien markkina:
% * $726 milj. (2022)
Maailman s&hkdautokanta: . 5 < i
« 2016: n. 2 mil]. kpl Vuosikasvu: 4,9 % (2017-2022)
: gggg moml:ﬂ“. Autojen ohjelmistot:
: « $11,5 mrd. (2021)

Vuodessa myydaan yli
150 miljoonaa sahké- ja
polttokennoautoa

vuonna 2050.
Markkinakoko on tallsin
arviolta $4 700 miljardia.

Vuokra-automarkkina:
+ $58,3 mrd. (2016)

* $124,6 mrd. (2022) *Autolla matkustettujen kilometrien
kasvu suurilla kaupunkialueilla
2015-2050

* Vuosikasvu: 13,5 %
(2016-2022)

rahdista kulkee

= Vuosikasvu: 11 % (2017-2021)

+32 +185 %

QECD-maat  Muut maat

(o) (o)

o

Noin 80 % globaalista
pitkan matkan [
] i

meriteitse. +164 %" +308 %’
2015-2030  2015-2050

Autonomisten alusten markkina: *Merirahdin maaran kasvu
globaalisti (tonnimaileina)

* $56,8 mrd. (2016)
* $155,1 mrd. (2025)
» Vuosikasvu: 12,8 % (2017-2025)

L}

Lahde: Ty6- ja elinkeinoministerid (2017), Liikennealan kansallinen kasvuohjelma 2018-2022
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*Maantiekuljetusten maaran kasvu Liikenteen
globaalisti (tonnikilometreina) hallintajérjestelmien

Kyydinjakopalvelujen globaali markkina:

Juna- ja bussimatkustuksen * $44,4 mrd. (2017)
globaali markkina: * $106,4 mrd. (2022)
* $48,3 mrd. (2017 ) = Vuosikasvu: 19,1 % (2017-2022)
* $ 71,6 mrd. (2022)
el A A T ) Autojen jakamisen markkina:
* $1,2 mrd. (2015)
se Lentomatkustuksen * $16,5 mrd. (2024)
markkina: = Vuosikasvu: 34,8 %
+54 %" + $330 mrd. (2017) (2016-2024)

OECD-maat * $499 mrd. (2022)
* Vuosikasvu: 8,7 % Yli $1 000 miljardin

+78 %° (2017-2022) vuotuinen MaaS-markkina
. Muut maat vuonna 2030.

x

*Raiteilla matkustettujen kilometrien Mobility-as-a-Service (MaaS) -palvelut
kasvu suurilla kaupunkialueilla

ja kyytien ja autojen jakaminen
2015-2050

*Bussilla matkustettujen kilometrienkasvu
suurilla kaupunkialueilla 2015-2050.

puss
+93 %"

OECD-maat

Sahkébussien markkina:

* $85 mrd. (2021)

* > $165 mrd. (2027)

* $500 mrd. (2038)

» Vuosikasvu 33,5 %
(2017-2025)

+219 %*

Itseohjautuvien

ajoneuvojen markkina:

markkinat: * $126,8 mrd. (2027)

* $78,2 mrd. (2017) + $3 600 mrd. dollaria (2050)

* $202,1 mrd. (2022) * Vuosikasvu: 39,6 % (2017-2027)

* Vuosikasvu: 20,9 % * Itseohjautuvuutta mahdollistavien
(2017-2022) ohjelmistojen vuosikasvu: >76 %
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Alykk&an liikenteen lisdksi akkuklusteri on esimerkki uudesta
vientipotentiaalista

— Globaalisti liikenne aiheuttaa vuotuiset noin 8 GtCO, paastét, joista paaosa syntyy tieliikenteessa.

Sahkdistyva liikenteen ennakoidaan lisadvan akkuteknologioiden kysyntda merkittavasti.

— Euroopan akkumarkkinoiden on ennakoitu kasvavan 250 miljardiin euroon vuoteen 2025 mennessa.
— Talla hetkelld 80 % maailman akuista valmistetaan Aasiassa.

Koko akkuliiketoiminnan arvoketju on kehittymadssa. Suomen vahvuuksia on tunnistettu raaka-aineiden ja akkukemikaalien
tuotannossa, laitevalmistuksessa seka akkujen ja akkukemikaalien kierratyksessa.

Kehittdmalla strategisesti akkuklusterin arvoketjua Suomessa on mahdollista luoda houkutella investointeja, lisata
jalostusarvoa ja tydllisyytta seka luoda uusi vientiala Suomelle, joka samalla edistaisi liikenteen sahkdistymista maailmalla.

Suomi ja Ruotsi ovat olleet aloitteellisia myds kaivosalan tuotteita koskevan vastuullisuussertifikaatin luomiseksi.

- fransport Energy = I
a @dp Transpor o .‘

stora
Battery modules / w (

packs OEM / end users

Battery cells Recycling

State of
expertise and
operation in
FINLAND

Lahteet: IPCC (2014); (kuvaldahde:) Business Finland (2020), TEM (2020)
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Paivityksen merkittavimmat muutokset

— Perusuraksi on valittu lilkenne- ja viestintaministeridon -

13.9.2021 julkaisema VTT:n paivittama Liikenteen
kasvihuonekaasupaastdjen perusennuste 2020-2040.

— Erona vuoden 2020 perusennusteeseen, CO,-padstojen
viaheneminen tapahtuu uudessa perusurassa

nopeammin. Aikaisemmassa tydssa kaytetyssa -

perusennusteessa paastot ovat 0,5 MtCO, suuremmat seka
vuosina 2030 ja 2035, ja saavuttavat tason 6,0 MtCO, vasta
vuonna 2045.

- Kasvihuonekaasupaastdjen ennustetaan vahenevan
henkildautojen, kuorma-autojen ja lentoliikenteen osalta
enemman kuin vuoden 2020 perusennusteessa.

- Linja-autojen, moottoripydrien ja mopedien, rautatieliikenteen
(diesel) ja vesiliikenteen ennusteessa ei ole juurikaan
muutosta.

— Pakettiautoliikenteen paastdéennustetta on kasvatettu jonkin
verran verrattuna vuoden 2020 perusennusteeseen.
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Matalampi perusura luonnollisesti vaikuttaa
paastovahennysskenaarioon

Vuoden 2030 tavoite alittuu paivitetyssa skenaariossa 0,5
MtCO, enemman kuin alkuperaisessa skenaariossa

Paastovahenemat verrattuna vuoteen 2005 eroavat
seuraavasti:

— Vuoteen 2030 mennessa paivityksessa 55 %, edellisessa
raportissa 51 %

— Vuoteen 2035 mennessa paivityksessa 62 %, edellisessa
raportissa 59 %

Paastot eroavat versioiden valilla siten, etta

— vuonna 2030 paastot ovat paivityksessa noin 5,8 MtCO,/a ja
edellisessa raportissa 6,3 MtCO,/a

— vuonna 2035 paastot ovat paivityksessa noin 4,8 MtCO,/a ja
edellisessa raportissa 5,4 MtCO,/a

Paastovahennyskeinoista huomattavimmat muutokset ovat
edellista raporttia suuremmissa paastdévahennyspotentiaaleissa
liittyen liikenteen digitalisaation, kulkutapojen yhdistamisen ja
lilkkumispalvelujen kehityksen nopeuttamiseen seka liikenteen
hallintaan, ja liikkumista korvaaviin etatyéhon ja —palveluihin.
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