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Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman vaikutusten arviointiohjelma

Palvelualojen tyonantajat PALTA ry ja Suomen Huolinta- ja Logistiikkaliitto ry (SHLL) esittavat
yhteisena lausuntonaan seuraavaa:

Onko arvioinnin lahestymistapaan tai menetelmiin kommentteja tai kehittamistarpeita?

Nakemyksemme mukaan vaikutusten arviointiohjelman ldhestymistapa ja menetelmat ovat
padosin hyvat ja kattavat. Toki vasta suunnitelman kayttéonoton jalkeen ndhdaan, kuinka 12-
vuotinen liikennejarjestelmasuunnitelma toimii kdytanndssa ja kuinka sita tulee kehittaa enti-
sestdan. Arvioitavaksi tulee siis my0s ottaa aikanaan liikennejarjestelmasuunnitelman todelli-
nen ohjaavuus ja noudattaminen valtion liikennehankkeiden suunnittelussa ja toteuttami-
sessa.

Palta ja SHLL:n pitavat hyvana sita, ettd liikkennejarjestamasuunnitelman laadinnassa hyodyn-
netaan erilaisia rahoitusskenaarioiden vertailuja. Suunnitelman laadinnassa on syytd tuoda
ilmi erilaisia skenaarioita lilkenneverkon rahoituksen suhteen; mita riittamaton tai riittava ra-
hoitus tarkoittaa lilkkenneinfran korjausvelan suhteen, mika vaikutus lilkkenneinfraan kohdiste-
tulla (riittavalla tai riittdmattémalla) rahoituksella on Suomen elinkeinoeldman kilpailukykyyn.
Kaiken kaikkiaan arviointisuunnitelmassa tulisi nostaa isompaan rooliin liikenneverkon merki-
tys kansantalouden kilpailukyvyn edistdjana ja mahdollistajana.

Huomioidaanko vaikutusten arvioinnissa valtakunnallisen liikennejarjestelman kehittamisen nakékulmat

kattavasti?

Yhteiskunnallisiksi paamaariksi suunnitelmalle on VNS 8/2018:ssa asetettu ilmastonmuutok-
sen torjunta, Suomen kilpailukyvyn edistaminen seka alueiden elinvoima ja saavutettavuus
seka itse laissa liikennejarjestelman toimivuus, turvallisuus ja kestavyys.

Edelld mainitut ovat kannatettavia ylatason paamaaria ja tavoitteita. Kuitenkin, on edelld mai-
nituista padamaarista ja tavoitteista pystyttava johtamaan keskeisimmat tavoitteet. Ndin seka
liilkennejarjestelmasuunnitelmassa paastaan lahemmas konkretiaa ettd itse suunnitelmasta
saadaan konkreettinen ja hyddyllinen apuvdline Suomen liikennejarjestelman pitkdjanteiseen
suunnitteluun ja kehittdmiseen.

Sidosryhmien kanssa kdymissa keskusteluissa LVM:n on tuonut esille kahdeksan eri tavoi-
teaihiota, joista edelld perddnkuulutettu tarkempi fokus suunnitelmalle olisi |6ydettavissa.
Naista kahdeksasta tavoiteaihiosta Palta ja SHLL haluavat korostaa seuraavia kolmea tavoi-
tetta:

Suomen alueiden kansanvdlinen saavutettavuus paranee

Ulkomaankauppa ja sen toimintaedellytysten turvaaminen on ehdottoman tarkeata Suomen
kaltaiselle pienelle avoimelle markkinataloudelle. Koska Suomen logistinen sijainti on



maamme ulkomaankaupan paamarkkinoista sivussa, niin liikennejarjestelmasuunnitelman yh-
tena keskeisimpana tavoitteena tulee olla Suomen hyvan kansainvalisen saavutettavuuden
turvaaminen tavara- ja henkil6liikenteessa ja ottaen huomioon kansainvilisilla lilkkennemark-
kinoilla tapahtuvat merkittavat trendit ja muutokset (kansainvalisen lentoliikenteen kasvu, lai-
vojen koon kasvu, globaalien tavaravirtojen keskittyminen, raideliikenteen yhteyksien kasvu
Aasian ja Euroopan vililld jne.). Hyvat kansainvaliset liikenneyhteydet tulee turvata Suomen
eri alueilta, mika tapahtuu Suomen kattavan liikenteen runkoverkon jarkevalla kunnossapi-
dolla ja kehittamisella.

Kuljetusten tehokkuus ja toimintavarmuus paranee

Yritykset tarvitsevat tehokkaita ja toimintavarmoja tavara- ja henkilokuljetuksia, silla ne tuke-
vat merkittavasti yritysten kansainvalista ja kotimaista toiminta- ja kilpailukykya. Liikennever-
kon mahdollistamat tehokkaat ja toimintavarmat kuljetukset alentavat yritysten logistiikka-
kustannuksia ja tata kautta luovat niille paremmat edellytykset parjata kansainvalisessa kilpai-
lussa. Tehokas ja toimintavarma liikkenneverkko on my6s omiaan vahentamaan liikenteen ai-
heuttamia paastoja.

Koska globaalissa liiketoiminnassa kuljetusten tasmallisyys ja luotettavuus on kilpailun perus-
edellytys, edellyttda se hyvaa liikenneverkon kuntoa ja kattavuutta. Koska Suomessa liikenne-
verkon kattavuus ja kapasiteetti on talla hetkelld pdaaosin hyvassa mallissa, liikennejarjestel-
masuunnitelman keskeisena alkuvaiheen tavoitteena tulisi olla tie-, rata- ja vesivdylaverkon
korjausvelan vahentaminen kestavalle tasolle. Erityisesti likennemaariltdan merkittavien paa-
vaylien (runkoverkon) kunto tulee pystyd varmistamaan, mutta myos elinkeinoeldamalle tar-
keistd alemman tason liikennevaylista on pyrittdava huolehtimaan.

Liikennejdrjestelmdn yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee

Koska seuraavien 10-20 vuoden aikana Suomen taloudellista asemaa heikentdd muun muassa
vaeston ikddntymisesta johtuvat kustannuspaineet, niin valtion talouden turvaamiseksi ylipaa-
taan kaikkien valtion hankkeiden tulee olla yhteiskunnallisesti tehokkaita ja jarkevia, niin myos
liikenneverkon kehittdmisen ja yllapidon. Liikennejarjestelmdan tehtdvat toimenpiteet ovat
yhteiskuntataloudellisesti kannattavia, jos toimenpiteilld saatavat hyddyt ovat suuremmat
kuin niiden aiheuttama kustannusten lisays.

Pelkka yhteiskuntataloudellinen tarkastelu ei ole riittdvaa, vaan sen yhteydessa tulee ottaa
myds huomioon tehokkaan ja toimivan lilkkennejarjestelman merkitys Suomen kansantalouden
kilpailukyvylle seka liikkenneverkon merkitys taloudellisen kasvun moottorina. Kattava, tehokas
ja toimintavarma liikenneverkko on Suomen elinkeinoelamalle merkittava kilpailutekija, mita
varten liikenneverkon kehittamista ja kilpailukykyisyytta tulee jatkuvasti vertailla suhteessa
Suomen tarkeimpiin kilpailijamaihin (Ruotsi, Saksa, Hollanti).

kK k k%
Myds muut LVM:n sidosryhmille esittamat tavoiteaihiot ovat merkittavia, mutta nahdak-
semme ne ovat sisallytettavissa edelld korostettujen tavoiteaihioiden alle. Esimerkiksi tielii-

kenteen turvallisuus on ehdottoman tarkea tavoite, mutta nahdaksemme se on sisallytetta-
vissa mukaan tehokkaan ja toimintavarman liikkennejarjestelman suunnittelun reunaehtona.

Minka tyyppista vuorovaikutusta ja viestintdd toivot valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
valmistelun aikana?
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Valmistelun aikana on tarkeda saada aktivoitua liittojen ja muiden jarjestojen lisaksi suoraan
yrityksia osallistumaan liikennejarjestelmasuunnitelman laadintaan, jotta varmistetaan elin-
keinoelaman suorat ndkdkulmat ja paikalliset tarpeet liikennejarjestelmasuunnitelman laadin-
nan osalta.

Elinkeinoeldamaa kiinnostaa suuresti se, miten erilaisia liikennehankkeita loppujen lopuksi tul-
laan arvioimaan. Aktiivinen ja selkea viestinta onkin erityisen kiinnostavaa, kun ryhdytaan pu-
humaan konkretiasta. Silloin ndhdaan, miten nyt esitelty arviointisuunnitelma toimii kaytan-
ndssa.

Muita evaitd suunnitelman valmisteluun:

Strateginen ja koko valtakunnan kasittava pitemman aikavalin liikkennejarjestelmasuunnitelma
on ollut elinkeinoelaman tavoitteena jo useita vuosia. Palta ja SHLL pitdvat erinomaisena sit3,
ettd suunnitelma on paatetty tehda, ja ettd se on myos saatu sisallytettya lainsdadantoon. 12
vuotinen liikennejarjestelmdsuunnitelma tulee tuomaan liikenne- ja logistiikka-alan toimijoi-
den kaipaamaa ennakoitavuutta Suomen liikenneinfran yllapitoon ja kehittamiseen.

Suunnitelman valmistelun yhteydessa on tarkeda myos linjata, paljonko valtio pyrkii jatkossa
pitkajanteisesti panostamaan Suomen liikennejarjestelman yllapidon ja kehittdmisen rahoi-
tukseen. Nain liikennejdrjestelman kestdvasta rahoitustasosta ei aina hallituskauden vaihtu-
essa jouduta kdymaan laajempaa poliittista vaantoa.

Edelld mainittuun viitaten Palta ja SHLL haluavatkin muistuttaa, ettd parlamentaarinen valta-
kunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman valmistelua ohjaava tyéryhma on jo ottanut lop-
puraportissaan 13.12.2018 asiaan kantaa seuraavasti: “Rahoituksen osalta valtakunnallisen lii-
kennejarjestelmasuunnitelman valmistelun ldhtokohtana on, ettd perusvaylanpidon rahoi-
tusta lisdtdan vuositasolla pitkajanteisesti vahintdan 300 miljoonaa euroa verrattuna kuluvaa
hallituskautta edeltdaneeseen keskimaardiseen noin 1 miljardin euron vuosittaiseen perus-
vaylanpidon maararahatasoon. Myos kehittdmishankkeiden rahoitukseen tarvitaan pitkajan-
teinen ja riittava rahoitustason nosto, koska investoinneilla on laajoja yhteiskunnallisia vaiku-
tuksia. Sopiva kehittamishankkeiden maararahataso vuotuiselta suuruudeltaan olisi noin mil-
jardi euroa vuodessa nykyisen alle 500 miljoonan euron sijaan.” Palta ja SHLL katsovat, etta
edelld mainitun parlamentaarisen tydoryhman linjaus on hyva lahtékohta liikennejarjestelma-
suunnitelman laadinnalle.

Kunnioittaen,

Palvelualojen tyénantajat PALTA ry Suomen Huolinta- ja Logistiikkaliitto ry
Tatu Rauhamdki Petri Laitinen
Johtaja, elinkeinopolitiikka Toimitusjohtaja

Petri Laitinen
Logistiikan toimialapddllikké
Elinkeinopolitiikka
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